Nazor na navrh novych

TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek

Dovolte mi, abych se s Vami podélil o svij nazor na pfipravovanou novelu TP 87,
protoze si myslim, Ze myslenky, které sepiSu, urcité nebudou v odbornych silni¢arskych
kruzich nazorem ojedinélym.

Pro Vas, ktefi mne neznate, se predstavim. Jmenuji se Ing. Libor Jacko, v roce 1989
jsem absolvoval VSDS v Ziliné obor Stavebni Gdriba a rekonstrukce pozemnich komunikaci.
Po Skole jsem nastoupil do firmy Ostravské komunikace na funkci silni¢niho technika a mél
jsem na starosti realizaci prohlidek komunikaci, diagnostiky, zadavani a prebirani udrzby,
oprav a rekonstrukci komunikaci a to do roku 1997, kdy jsem presel ve stejné spole¢nosti na
vyrobni utvar a Fidil jsem vesSkeré stavebni a montdzni Cinnosti v€etné udrzby a oprav
komunikaci. V roce 2004 jsem se osamostatnil a brzy poté jsem coby OSVC zacal realizovat
diagnostikou a ndvrhy oprav silnic a mistnich komunikaci, v¢éemzZ jsem pokracoval pod
hlavickou firmy JACKO, projekty & vozovky s.r.o., kde jsem tuto cinnost rozsifil o
projektovani dopravnich staveb.

Z predchoziho odstavce je, doufam, ziejmé, Ze jsem na studium zamérené na
problematiku udrzby, oprav a rekonstrukci komunikaci navazal vySe popsanou praxi, pfi niz
jsem prosel od funkci technickych az po realizacni (Fidici) a tudiz si dovolim tvrdit, Ze jsem
schopen mit vlastni odborny nazor na vsechny stati ndvrhu TP 87.

Kverzi 10 navrhu TP 87 jsem se coby konzultant Ing. Jana Zajicka dodatecné
zapojeného do kolektivu oponentll dostal v kvétnu roku 2009, protoZe Ing. Zajickovi bylo
znamo, Ze se diagnostikou vozovek dlouhodobé zabyvam a mam vyhranény nazor na znéni
platnych TP 87 a zpUsob jejich pouZivani pfi vypisovani diagnostiky spravci krajskych silnic a
v neposledni fadé se systémy hospodareni s vozovkou.

Poslednim impulsem pro napsani tohoto ¢lanku byla pro mne obhajoba vydani
novych TP 87 prezentovana hlavnim zpracovatelem doc. Ing. Janem Kudrnou, CSc. na
konferenci Asfaltové vozovky 2009. Vystoupeni na mne zapUlsobilo dojmem, jako by se
fecnik ve svych TP zcela ztratil a ja osobné se tomuto faktu viibec nedivim.

Nehodldam se ve svém komentafi k ndavrhu novych TP 87 zabyvat dopodrobna celym
textem, ale omezim se jen na body, kde musim vyslovit nesouhlas. Zabyval jsem se dukladné
verzi 10 a své pfipominky jsem aktualizoval podle stavu ve verzi 14. Je s podivem, Ze ve verzi
10 byly uvadény technologie v tu dobu jiZ davno neplatné oznacené, coz nebudi pfilis davéru

k odpovédnosti zpracovatele.



Soupis hlavnich pfipominek k ndvrhu TP 87 :

e Tvlrce TP 87 predpoklada aktivni vyuzivani systém( hospodareni s vozovkou a to pres
obecné znamé fakty a to, ze :

0 maly systém hospodareni svozovkou po prevodu komunikaci na kraje vyuZiva
maximalné jedna tretina kraji a neni dle stavajici legislativy vynutitelné, aby jej
pouzivaly vSechny kraje

0 na velky systém hospodaieni s vozovkou v celém rozsahu neni a nebude dostatek
financnich prostredk, coz ostatné plati i pro MSHV

0 spravci mistnich komunikaci snad s vyjimkou Prahy a nékterych statutarnich mést
nepouzivaji jmenované systémy hospodareni svozovkou, néktefi pouzivaji vlastni

systémy na bazi grafickych pasport( a vétsina nepouziva nic

Shrnu-li tento bod, tak TP 87 v této oblasti neodpovida realité a pro vétsinu spravci je
zavadejici. VTP 87 by systémy hospodareni s vozovkou mély byt popsany v obecnéjsi
roviné a meélo by byt pamatovano i na sprévce, ktefi zadny SW produkt nevlastni,
protoze nemaji prostredky na SW, lidské zdroje pro plnéni téchto systémi daty a na
realizaci nakupovanych periodicky se opakujicich méreni.

e U projektové dokumentace se autor odkazuje na Smérnici pro dokumentaci staveb
pozemnich komunikaci, bohuzel musim konstatovat, Ze tato smeérnice neni v souladu
s vyhlaskou €. 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich
staveb, kterou se fidi stavebni Urady.

e Pozadované podklady pro stanoveni udriby a oprav vozovek jsou nepouzitelné pro
vétSinu béznych spravcli mistnich komunikaci, mélo by byt zjednoduseno a
strukturovano, aby se tam kazdy spravce nasel.

* Nevidim ddvod, pro€ by se v zimé vytluky nemély opravovat bez zbytecnych pratahl na
vSech silnicich a mistnich komunikacich a ne jen na dalnicich a rychlostnich
komunikacich (P6.2.2 verze 14).

e Pojem souvislda udrzba nebyl ve verzi 10 (¢l.6.2.4) jednoznacné co do rozsahu
specifikovan, tj. odliSen od lokdIni opravy a zlstal i v P6.3.2 ve verzi 14

* Se znénim posledni odrazky P.6.3.2 verze 14 (¢l.6.2.4.1 verze 10) je nutné vyslovit
nesouhlas, smési s pfimési drcené pryze se neosvedcily

e Autor v P6.5 verze 14 (¢l.6.4 verze 10) konstatuje, Ze zesileni je ndkladna oprava, to je
sice pravda, ale viilbec to neznamend, Ze oprava vozovky bez zesileni neni nakladna
oprava. Ja naopak z vlastni zkuSenosti vim, Ze oprava krytu bez zesileni je vétSinou
oprava nakladnéjsi, protozZe se jednak vice frézuje, ale vzhledem k faktu, Ze se ne vSude
mUZe zvySovat niveleta, zejména v obcich, tak v pripadé netinosné vozovky musi byt
feseny (recyklovany nebo nahrazeny) podkladni vrstvy vétsi tloustky, protoze si v ndvrhu

nemUzZeme pomoci zesilenim dalsi vrstvou krytu.



e Nedovedu si predstavit, jak se budou do ekonomického posouzeni a rozhodnuti o
udrzbé a opravach zapocitavat ztraty v silni¢nim provozu v dobé provadéni udrzby nebo
oprav (ztrata ¢asu, nehodovost). Autor ziejmé pocita s vyuzitim systému HDM-4 nebo
podobného.

* Neni mi jasné, jak je moiné se dostat k TPO (Technologické podklady pro zajisténi
udriby a opravy silnic, RSD, 2003), nenasel jsem je na strankdch RSD, na adrese
www.pipk.cz , ani v podkladech autorizovanych osob.

e Navrh verze 10 TP 87 mél celkem 71 stran a verze 14 ma jesté o 2 strany vice. Rozsah je
dle mého nazoru opravdu znaénym problémem, ¢tenim jednotlivych ¢lank( se pomalu,

ale jisté prestavate orientovat, az vzdate snahu pochopit, jak byste méli postupovat.

Zaver:

Nezastiram fakt, Ze navrh TP 87 se v nékterych oblastech posunul k lepSimu oproti
stdvajicim, ale celkové musim vzhledem k vySe popsanému konstatovat, Ze nova verze je

horsi variantou, hlavné pak pro jeji rozsahlost a tim neprehlednost.

Zejména Cast tzv. sitové urovné je dle mne jen zboZznym pranim jejiho tvirce a pro
vétsinu obycejnych spravcll to bude ¢teni o nesplnitelném a v mnohém zbyte¢ném vzhledem
ke kvalité jejich vozovek a problémech co musi prednostné resit, aby vozovky vibec udrzeli

provozuschopné.

Cilem ndavrhu novych TP 87 by dle mého ndzoru mélo byt maximalni moziné
zjednoduseni, tj. trend, ktery se v posledni dobé nastésti prosadil i v normotvorbé. Proto by
to pro kazdého silni¢niho technika méla byt ,stravitelna kucharka“ coz pro navrh novych TP

87 bohuzel neplati.

Vzhledem k napsanému si dovoluji konstatovat, Ze ponechdni stavajicich TP v platnosti
by bylo rozhodné lepsi variantou neZz vydani takovychto novych. Je smutné, kdyz nové
zpracovany predpis bude volat po nové aktualizaci, aby se naplnil cil jednoduchosti a
srozumitelnosti, tj. podle mne podstatnych prvk( tak dalezitého dokumentu pro vSechny

silnicare.

V Ostravé 8.12.2009 Ing. Libor Jacko



